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Adolf Salzer, Bremen, iFranz-Liszt-Strafle 14 



Pat ent anme 1 dung » 

" Glatteis-Melder fur Kraf tf ahrzeuge ». 

Die Anmeldung betrifft eine vom Kraftf ahrer Im Bedarfs- 
fall ein- und ausschaltbare Anlage zur Anzeige der 
FahrbaJm-Griffigkeit * 

Jeder Kraftf ahrer hat bei eisbildender Wetterlage das 
Bedurfnis, von Zeit zu Zeit die Griff igkeit zwischen 
Reifen und Fahrbahn zu prttfeno Die heutige und standig 
wachsende Verkehrsdichte laBt es jedoch nicht mehr zu^ 
der von fruher tiekannten Empf ehlung, auszusteigen und 
mit dem Fufl zu tasten, nachzukommen. Man behilft sich 
daher oftmals mit gelegentlichen Bremsproben.o Dieses 
Terfahren birgt aber schon bei mittleren Geschwindig- , 
keiten eine Gefahr fiir sich und die anderen Verkehrs- 
teilnehnier • 

Die dringende Forderung, hier Abhilfe zu s chaff en, hat 
angesichts der hohen Zahl der durch nicht erkaantes 
Glatteis hervorgeruf enen Unfalle bereits einige Ver- 
f ahren zum Erkennen von Glatteis hervorgebracht* 

1o Anlagen mit Temperatur- und Luf tf euchtigkeitsmessern. 
Diese bedeuten nur eine geringe leillosung, da hier- 
mit naturgemaB nur vermutungsweiae die Moglichkeit 
einer Eisbildung festgestellt werden kann. 

2o Verfahren, bei denen standig ein ftinftes Had mitlauft, 
welches durch mechanische, hydraulische oder uelektrische 
Belaatung gebremst wird und bei Glatteis zu gleiten 
beginnt • Es 1st leicht einzusehen, dafi ein standig mit- 
laufendes Had bezliglich Grofle, Anbringung am Fahrzeug 
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und dauerhaft gleiehmaaaiger Bremsbelastung 
erhebliche Sehwierigkeiten bereitet* 

3 # Gunmi-Schleif b&nder alt einer Torrichtung zua Me seen 
der Schleif-Zugkraft. Sie sind zwar billig und achnell 
aontierbar, aber auch ungenau und Ton der Geacfiindig- 
kelt abh&ngig. 

Me Porderungen, die an eine derartige JLnlage zu etellen 
aind f las sen sich in folgenden Punkten zuaammenf as sen s 
Die Anlage muss leicht aontierbar, robust und absolut 
zuTerlSssig aein« Der ait der Pahrbahn in Kontakt be- 
findliche Meflnehaer soli abrleblos Oder wenigstens ab- 
riebara und leicht und schnell auswechselbar aein. Eine 
Toa Pahrer ia Bedarf sfall ftir eine beliebige Dauer ein~ 
schaltbare und nur in dieser Zeit mit der Pahrbahn kon- 
taktierende In 1 age hat gegentiber einer dauernd einge- 
schalteten und auf der Pahrbahn aitlaufenden den Torteil, 
dafl der Hefinehaer nur unbedeutenden JLbrieb erleidet und 
dea Pahrer keine inzeige entgehen kann f da er beim Ein- 
sehalten die Eeaktion anfaerksaa enraxtet. 

Die sen Porderungen entsprechend schl&gt das Verfahren 
der rorliegenden Anmeldung eine Glatteis-llelde anlage 
Tor, in welcher re rait tela eine a Binschaltera fttr eine 
beliebige Dauer eine elektromagnetiache Kraft Torrichtung 
einsusohalten ist f die einen Pllhler ait einea an dessen 
ttufieren Ends angeordneten, ait ausweohselbarea Gummi oder 
gunalartigea Stoff besetzten Sohleif stuck gegen die Pahr- 
bahn in Bewegung setzt, wobei zwischen PUhler und Schleif- 
atUck oder ia Schleifetttek selbst eine aus einer Peder, 
Spielbegrenaern und elektrischen Kontakten bestehende 
3c halt Torrichtung Torgesehen ist f welche die durch die 
Reibung zwischen SchleifstUck und Pahrbahn bei den *er- 
schiedenen Griffigkeitsgraden gegen die Kraft der Peder 
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auftretenden Ih?ehmomentunterschiede ttber ein Kahel der 
opt is Chen und/oaer akustischen Anzeigejlvorrichtung 

mitteilto 

Eine der mbglicheri Anordnungen nach dem beschriebenen 
Verfahren 1st in der Zeichnung, Pig. 1 und 2 dargestellt. 
Hier ist ein vermittels mindestens einer Schraubklemme (2) 
unter dem Pahrzeug, vorzugsweise an der vorderen StoB- 
stange (4) montierbares, aus einem Tauchmagnet (3) mit 
Ettckhoifeder und einem urn die Schwenkachse (5) drehbaren 
Schwenkarm (6) bestehendes Schwenkgehfiuse (1) vorgesehen, 
welches den von frtther bekannten Winkern zwe ckent spr e chend 
nachgebildet ist* 

Am aufieren Ende des Schwenkarmes (6) is* ein urn den Dreh- 
punkt (8) zwischen den Begrenzern (10, 11) gegen den Druck 
einer Peder (12) drehbares Schleifstttck (9) angeordnet, 
welches in ein en von einem auswe chselbaren Grummistttck (31) 
umkleideten Schleifbttgel (30) auslauft und von einer Halte- 
mutter (32), gegebenenf alls -einer Plttgelmutter, abgeschlossen 
1st. 

An einer geeigneten Stelle des Schleif stttckes (9), zum 
Beispiel an seinem Schenkel ist ein elektrischer Schalt- 
kontakt (14) vorgesehen, der ttber die Peder (12) und die 
Pederhalterung (13) mit der Fahrzeugmasse verbunden ist 
und entweder den Huhekontakt (15) Oder den Arbeit skon- 
takt (16) beschaltet, wobei die Pestkontakte (15, 16), 
die Peder (12), die Peder halt erung (13), die Begrenzer 
(10, 11) und der Drehpunkt (8), als Sohaltvorrichtung (7) 
in einem Geh&uoe zusammengefaBt, auf dem Schwenkarm (6) 
fest angeordnet sind. 

Die Anzeigevorrichtung (23) kann beispielsweise nach der 
Zeichnung, Pig. 2 aus der grtin leuchtenden Anzeigelampe 
(18), der rot en Anzeigelampe (19), dem Einschalter (22), 
der Sicherung (21) und dem Bat t e r i e an 3 c hlui3 (20) besteheno 
109839/0857 
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Das Kabel (17) birgt die leitungen zwischen der grttnen 
Anzeigelampe (18) und dem Arbeit skontakt (16), zwischen 
der roten Anzeigelampe (19) und dem Ruhekontakt (15) und 
zwischen dem Einschalter (22) und dem Tauchmagnet (3), 
welcher anderseitig mit der Pahr zeugmas se verbunden ist. 
Es ist an geeigneter Stelle zwischen Ftthrerstand und 
SchwenkgehSuse (1) zu verlegen. 

Wirkungsweise t 

Bei auftretendem Zweifel tiber die Griffigkeit der Pahr- 
bahn drtickt Oder dreht der Pahrer den mbglicherweise als 
Taste und/oder Zeitschalter ausgebildeten Einschalter (22) 
und legt dadurch die Batteriespannung an die Anzeigelampen 
(18, 19) und an den Tauchmagneten (3), welcher den Schwenk- 
arm (6) nach unten ausschwenkt bis zur Berlihrung des auf 
dem Schleifbttgel (30) auf gesetzten. auswechselbaren Gummi- 
stttcks (31) mit der Pahrbahn. Ist diese von ausreiehender 
Griffigkeit, so Uberwiegt das durch die Reibung hervor- 
gerufene Drehmoment die Kraft der Peder (12), dreht das 
Schleifstiick beziehungsweise dessen Schenkel bie zum 
rorderen Begrenzer (11) und verbindet den mit dem Minuspol 
der Batterie verbundenen Schaltkontakt (14) mit dem Arbeit s- 
kontakt (16), wodurch die grttne Anzeigelampe (18) aufleuohtet 
und anzeigt, daB keine Eutachgefahr besteht. » ,, 

Ist aber die Pahrbahn rereist, so gleitet das GummiatUck 
(31), die Kraft der Peder (12) uberwiegt das Reibungsdreh- 
moment, und die Kontakte (14, 15) schlieflen und schalten 
die rote Anzeigelampe als Warnung eiu. Nach Ausachalten 
.der Anlage zieht die im Oder am Tauchmagnet (3) befind- 
liche RUckholfeder den 3chwenkarm (6) in das Schwenkge- 
hause (1) zuriick. Das kurzzeitlge Aufleuchten der roten 
Lampe bei normaler Straflenbeschaffenheit , namlich ftir die 
Dauer des Ausschwenkvorganges irritiert nicht, weil das 
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griiae :Sigaal uamittelbar daueraaft aatfsafolgt. Eb fcerafaigt 
ener den Eaarer, well -ear damlt erkenat, daB die Aalage ia 
der Geaamtheit fuaktioaiert. 

msr Scaweakaxm (6) und Scalelf atuek <9) aind windaaaliipf- 
rige Profile vorgeaeaaa, weleae eiaea etwaigea Eiaflu® 
des Eanrtwiadea veraiadera. Die MeBwerte dea Beibuaga- 
dreamomeata tie i tea, wie Yeraucaameaauagea ergabea, bei 
dea vers eaied eaea Fanrzeuggeaeawindigkeitea ia .gleiaaer 
GrSBeaordaung, da bei wacaaeader Geacawiadigkeit der Auf- 
lagedruck aiea iafolge Vefctor-YerBcaiBbuag eataprecaead 
verriagert • Faarbaaauaebaaheitea warden durca die ElaBti- 
aitat dea Kr af t liaieaf e 1 de a iaaeraalb dea laubamagaetea 
aufgefaagea and ia Frequeaz and Amplitude gedampftt* 

Ha kbaaea zur Durchfliartiag dea Yerf aareaa gemaB der Aa- 
melduag aatOrlich auca aadere geeignete Sigaale Terwendet 
werdea. Ebeaao kSnnea auca aadere Eormea dea Scale if— 
ataeka (9) and der S eaaatworr i cntuag (7) gewablt werdea, 
wean sie im Sinne dea Verf aareaa zweckdieaiich aiad. 

So kaaa ale we it eras Au af iihruag abe i epiel auca die ia der • 
Zeicanuag, Pig. 3 wiedargegebeae Aaordaung eiageaetat 
werdea, in weleaar an Stella der Ecaweakvorrieatnag eiae 
teleakopartige Aasf aarrorri catuag mit dam elektromagaatl- 
aeaea Antrieb 124} , *er iBeatB^al^tlLae (25) mM dam Teleakop- 
gliedera (26) *mx&mtem iat, die feel Sealiewans *»» Bia- 
aenaltera £22) aenkrecat Oder Toraagaweise soarag aaca 
Mat an gegea die Pahrbaaa auazufaarea iat, wofcei der 
elektromagaetiecae Aatrleb (24) mit eiaer automatiacbea 
Eu ckbolTarri chtung auageatattet iat, welcne die Eonktioa 
der Rttckholfeder an dem vorher baa chrieb eaea T aucnmagnet ea 
(3), Pig. 1 uad 2, tiberaimmt. 

Ala eia aadere a Auafttaruugabeiapiel far daa :Sealelf stttek {9) 
mit der Schaltworrlcatuag (7) kaan auch ein Kufen- oder 
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Schnh-f ormiges Schleif sttick vorgesehen sein* in welchem 
Oder an welchem an Stelle einer drehbaren eine zwischen 
Begrenzern waagerecht gleitende Schaltanordnung vorgesehen 
1st* Sie 1st als Kufe (27) in Pig. 3 dargestellt* 

Die Yorteile des Yerfahrens und der beschriebenen Aus- 
ftthrungabeispiele gemafl der vorliegenden Aomeldung liegen 
darin, dafi die Anlage am Fahrzeug leicht montierbar und 
billig herzustellen 1st, da die Ausf ahrvorrichtungen 
here it a bekannten, serienmaBig hergestellten Ger&ten, wie 
Pahrtrichtungs-Winkern und elektriach angetriebenen Auto- 
ant ennen nachgebildet aind. Der Hauptvorteil 1st jedoch 
darain zu aehen t dafi die vom Pahrer nur im Bedarf afall 
erfolgende Einsehaltung yon verhaltnismaflig kurzer Dauer 
den VerachleiB des Schleif stii eke a aehr gering halt* Durch 
die achnelle Auswechaelbarkeit des als billiges Maaaen- 
stUck vorgesehenen Gummistlicks iat ein weiterer Schritt 
zur Herabsetzung dea Abrieba get an. Auch beim Pahren durch 
Sohnee und Matsch, sowie bei fiuckwErtsf ahrt iat die Anlage 
nicht gef&hrdet, da sie dann nicht eingeschaltet 1st und 
somit keinen Kontakt mit der Pahrbahn hat. 
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Patentanapriiche : 

1. ; Glatteis-Meldeanlage fur Kraftf ahrzeuge , mit optiaeher 

und/oder akuatiacher Anzeige, dadurch gekennzeichnet , 
dafl vermittela eines Einechaltera ala Taste und/oder 
Zeitachalter fttr eine beatimmte Bauer eine unter dem 
Fahrzeug, vorzugaweiae an der vorderen StoBatange, 
montierbare elektromagnetiBohe Kraftvorrichtung ein- 
zuachalten 1st, die einen Fiihler mit einem an deaaen 
aufieren Ende ahgeordneten, mit auaweehaelbarem Gummi 
Oder gummiartigem St off beaetzten Schleif atiick gegen 
die Fahrbahn in Bewegung aetzt, .wobei zwiachen IHihler 
und Scale if atttck Oder im Sohleif atUck aelbat eine 
Schaltvorrichtung vorgeaehen iat, welche die durch 
die Eeibung zwiachen Schleif atiick und Fahrbahn bei 
den verschiedenen Griff igkeitagraden gegen die Kraft 
tter Feder auftretenden Drehmomentunterachiede tiber 
ein Kabel der Anzeigevorrichtung mitteilt. 

2. JLnordnung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein vermittela mindeatena einer Schraubklemme (2) 
unter dem Fahrzeug, zum Beispiel an der vorderen 
Stofi8tange (4) montierbare a, aua einem Tauchmagnet (3) 
mit Biickholfeder und einem urn die Schwenkaohae (5) 
drehbaren Schwenkarm (6) beatehendea Schwenkgehause (1) 
vorgeaehen iat, wobei am aufieren Ende dea Schwenk- 
armea (6) ein urn den Drehpunkt (8) zwiachen den Be- 
grenzern (10, 11) gegen die Kraft einer Biickholfeder 
(12) drehbarea Schleif atiick (9) angeordnet iat, welche a 
in einen von einem auawechaelbaren Gummi atiick (31) um- 
kleideten Schleif btigel (30) aualauft und von einer 
Haltemutter (32), gegebenenf alia einer Pliigelmutter, 
abgeachloaseh iat, wobei fernerhin am Drehpunkt (8) 
eine dureh ein Gehauae abgeachloaaene Schaltvorrich- 
tung (7), beatehend aus der RUckholfeder (12), den 
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Begrenzern (10, 11) und den Kontakten (14, 15, 16) 
vorgeaehen 1st, welche vermittels Kabel (17) mit der 
im Fahrzeuginnern bef indlichen Schaltvorrichtuag (23) 
verbunden iat, die neben dem Einachalter (22), der 
Sicherung (21), dem Batter leans chlufl (20) noch eine 
der Eiswarnung dienende rote Anzeigelampe (19) und 
eine grUne Anzeigelampe (18) als Eiaentwarnung ent- 
halt. 

Anordnung naeh Anapruch 1 und 2, dadureh gekennzeicbnet , 
dafi an Stelle der Schwenkvorrichtung eine teleskopartige 
Auafahrvorriehtung mit dem elektromagnetischen Antrieb 
(24), der Gehauaehiilae (25) und den Teleskopgliedera (26) 
vorgeaehen iat, welche bei Sehliefiung dea Einachaltera 
(22) aenkrecht oder achrag nach hinten gegen die Pahrbahn 
ausgefabren wird, wobei der Antrieb (24) mit einer auto- 
matiachen Rttckholvorrichtung ausgeatattet iat« 
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